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1.2 CLENOVE RESITELSKEHO TYMU

+420 541 147 326

Ing. Erik DuSek projektovani mistnich komunikaci Erik.Dusek@vut.cz
fxp N +420 541 147 326
Ing. Dana Hubéackova formulace textu Dana.Hubackova@vut.cz
. . . PV - +420 541 147 358
Ing. Martin Kuchar projektovani mistnich komunikaci Martin.Kuchar1@vut.cz
x +
Ing. Tomas Riha vedouci zpracovatelského tymu 420 541 147339

Ing. et Ing. Martin Tuscher, Ph.D. rozpoctovani

Tomas.Riha@vut.cz
+420 541 148 237
Martin.Tuscher@vut.cz
Tabulka 1 - Seznam clend resitelského tymu (v abecednim poradi)

1.3 VYUZITE PODKLADY, SOUVISEJICI PREDPISY A NORMY

V nasledujicim prehledu jsou uvedeny souvisejici pfedpisy, normy a poskytnuté
podklady, setfidéné do jednotlivych kategorii.

1.3.1 Podklady

1.

10.

11

14.

,DOPRAVNE TECHNICKA STUDIE - Dopravni obsluznost pfehrady” v uzavieném i
otevieném formatu, zpracovatel atelier ERA, sdruzeni architektl Fixel a Pech,
Cervenec 2022.

MUK Bystrc sever, vitézny navrh (silnice I-73), ve forméatu dwg, poskytnul Ing. CiZek,
Magistrat mésta Brna, 8. 4. 2025;

Mapa parcely rozdélené podle vlastnikd MC Brno - Bystrc, ve formatu dwg,
poskytnul Ing. Peterka, Magistrat mésta Brna, 7. 4. 2025;

.Sdéleni k nesouhlasu realizace zjednosmérnéni ulice Hrazni a vysledky ustnich
jednani k dané problematice” (Hasi¢sky zachranny sbor Jihomoravského kraje), ve
formatu pdf, poskytnul Ing. Peterka, Magistrat mésta Brna, 7. 4. 2025;

Mapové podklady GIS pro MC Brno - Bystrc, (konkrétné ortofoto, inZenyrské sitg,
parcely dle vlastnikd a doprava), v otevieném formatu, poskytnul Ing. Peterka,
Magistrat mésta Brna, 7. 4. 2025;

Pasport zelené v otevieném formatu GIS, poskytnul Magistrat mésta Brna, 8. 4.
2025;

Osobni prohlidka reSeného Useku dne 3. 4. 2025;

Ul. PFistavni/Hrazni - MK, Navrh zmény organizace dopravy, ve formatu pdf,
zpracovatel Brnénské komunikace a.s., brezen 2023;

UCelovd mapa polohopisné situace, zdroj ,DOPRAVNE TECHNICKA STUDIE -
Dopravni obsluznost pfehrady”, Cervenec 2022;

Mapa inZenyrskych siti, zdroj ,DOPRAVNE TECHNICKA STUDIE - Dopravni
obsluznost pfehrady”, Cervenec 2022;

. Mapa katastru nemovitosti zajmové oblasti, zdroj https://cuzk.gov.cz/, duben 2025;
12.
13.

Ortofoto zajmoveé oblasti, zdroj https://cuzk.gov.cz/, duben 2025;

Digitalni model terénu, zdroj https://ags.cuzk.gov.cz/geoprohlizec/?atom=dmr5g,
duben 2025;

Koordinacni situacni vykres ,Rekreacni apartmany U Lva“, ve formatu pdf,
poskytnul Ing. Méfinsky, Brnénské komunikace a.s., 27. 6. 2025;
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15. Projektova dokumentace ,VD Brno, Oprava mostovky a Zelezobetonovych
konstrukci” ve formatu pdf a docx z Cervence 2025:
e APrQvodni zprava;
e B Souhrnna technicka zprava;
e C.1,C.2, C3-Situacni vykresy;
e SOO001 - Technicka zprava, Situace, Podélny fez a Pricny fez;
e S0O101 - Technicka zprava, Situace, Podélny rfez a Vzorové pricné rezy;
e S0201 - Technicka zprava, Staticky vypocet, Pdorys, Podélny fez a PFicné
rezy;

16. Situace sdilené zény ,VD Brno, Oprava mostovky a Zelezobetonovych konstrukci,
SO 101a komunikace, SO 101b asfaltové souvrstvi na mosté” zpracovatel Rybak -
projektovani staveb, spol. s r. 0. ve formatu dwg ze zafi 2025;

17. Uzemni plan mésta Brna (OOP ¢. 1/2025);

18. Zavéry z jednotlivych jednani.

1.3.2 Predpisy a normy

e CSN736110 Projektovani mistnich komunikaci, G¢innost od ledna 2006,
ve znéni zmény Z1 ucinné od unora 2010, zmény Z2 ucinné
od Cervence 2025 a opravy 1 uc¢inné od dubna 2012;

e CSN736101 Projektovani silnic a dalnic, G¢innost od fijna 2018;

e (SN 734001 Pfistupnost a bezbariérové uzivani, ucinnost od cervence
2024,

e (CSN743305 Ochrannéa zébradli, u¢innost od srpna 2025;

e Zakon €. 283/2021 Sb. - Stavebni zakon, uc¢inny od 1. 1. 2024.

14 SOURADNICOVY A VYSKOVY SYSTEM

VesSkeré absolutni polohopisné a vySkopisné uUdaje obsazené ve vykresové
dokumentaci jsou uvedeny:

e v soufradnicovém systému S - JTSK;
e ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

1.5 UvoD

Technicka studie se zabyva navrhem chodniku a stim spojenych Uprav mistni
komunikace v méstské casti Brno - Bystrc, v ulicich Pfistavni a Hrazni, v Useku od
tramvajové zastavky Pristavisté pres hraz Brnénské prehrady po stavajici pozarni stanici
v ulici Hrazni.
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Obrdzek 2 - Um/sten/ zdjmové lokality, zdroj podkladové mapy http.//mapy.cz
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1.5.1 Stavajici stav

Zajmova oblast je rekreacni oblasti Brnénské prehrady. Pfedmétna ulice Pristavni je
hlavni pfistupovou cestou k pfistavisti lodni dopravy DPMB, na plaz Rakovec (jizné od
pristavisté) a také na vychodni breh pfehrady. Na konci ulice Pfistavni se nachazi hraz
Brnénské prehrady, kde ulice pfechazi vulici Hrazni, kterd vede dale k plazim na
vychodnim brehu pfehrady. Pozemni komunikace Pfistavni - Hrazni obsluhuje chatovou
oblast pfi vychodnim brehu, hotelovy resort Maximus, ale je také jednou z pfistupovych
cest do meéstské casti Kninicky.

Stavebné technické feSeni ulice Pristavni a Hrazni je FeSeno od kfizovatky s ulici
Obvodovou pomoci dvoupruhové pozemni komunikace Sifky cca 8 m, po levé strané
(smérem k hrazi) se nachazi chodnik. V oblasti, kde z ulice odbocuje obsluzna a pristupova
komunikace k pFistavisti lodni dopravy DPMB chodnik zanika a pozemni komunikace se
zuZuje na cca 6,5 m. Z hlediska Sirkového usporadani je nejkritictéjSi stavajici hraz
Brnénské prehrady, o celkové Sifi koruny cca 7 m. Z toho po obou stranach je ve stavajicim
stavu zfizen 1 m Siroky chodnik, zbylych cca 5 m slouZi pro hlavni dopravni prostor.
Navazujici ulice Hrazni je reSena jako smérové nerozdélena, bez chodniku, jeji Sife
v nejuzsim misté je cca 5,25 m. V ¢asti ulice hrazni pfed Pozarni stanici se nachazi po levé
strané cca 100 m dlouhy chodnik, ktery je veden samostatné mimo prostor pozemni
komunikace.

o

Obrdzek 3 - Pohled na komunikaci vedenou po koruné hrdze (zdroj: http://mapy.cz)

Motorova doprava v soucasnosti bud zajmovou oblasti projizdi, s tim Ze cile cesty se
nachazi dale po ulici Hrazni (rekreacni cile, Kninicky, Rozdrojovice, Jinacovice) nebo je
zajmova oblast pfimo cilem motorové dopravy. Pro tyto ucely se nedaleko pristavisté
nachazi parkovisté s cca 180 parkovacimi misty. Pfistup na toto parkovisté z ulice Pristavni
je pomérné nekomfortni, vyskovy rozdil mezi ulici Pfistavni a parkovistém je cca 1 m,
zatimco délka pristupovych komunikaci na parkovisté je zhruba 5 m. Na vjezdu i vyjezdu
je tak patrny obrouseny asfalt od automobild s nizkym podvozkem.
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Obrazek 5 - Strmy vyjezd z parkovisté na ul. Pristavni (droj: http://mapy.cz)
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brdzek 6 - Strmy vjed na parkovisté z ul. Pristavni (zdroj: http://mapy.cz)

V zajmové oblasti se také vyskytuje sezonné vysoky pocet chodcl, a to predevsim
v letnich mésicich, kdy je oblast hojné vyuzivana rekreacné. Chodci nejcastéji mifi
z tramvajové zastavky Pristavisté. V ulici Pfistavni se pak jednotlivé proudy chodcl
rozdéluji, ¢ast chodcl mifi smérem k pfistavisti lodni dopravy nebo podél prehrady na jih.
Druhy proud chodct pokracuje déle po ulici Pristavni, pres hraz a dale ulici Hrazni.

Sezénné se v oblasti vyskytuje také pomérné vysoky pocet cyklistU.

V letni sezoné dochazi v celém zajmovém Useku k vyraznému miseni rdznych druhd
dopravy, zejména chodcl a motorovych vozidel. A to i pfesto, Ze se v ¢asti ulice Pristavni
nachazi chodnik. Tento chodnik vSak kapacitné nepostacuje zvySenym letnim péSim
intenzitam podobné jako uzky chodnik na hrazi.

V dalSi ¢asti ulice Pristavni jiz chodnik zcela chybi, stejné jako v casti ulice Hrazni.
Chodci jsou proto nuceni pohybovat se po krajnicich komunikace. Bezpecnostni situaci
dale zhorSuje smérovy oblouk pfed hrazi, ve kterém je pro fidice omezen rozhled.

Soucasné usporadani je z hlediska dopravni bezpecnosti nevyhovuijici.
1.5.2 Projekt participativniho rozpoctu ,Chodnik na pfehradé (PD)"

Technicka studie byla zadana na zakladé participativniho projektu mésta Brna
.Dame na vas”, ve kterém v roce 2021 vyhral pfedmétny projekt ,Chodnik na pfehradé
(PD)".

Cilem tohoto projektu je zajiSténi bezpecnosti chodcd na znacné exponované
komunikaci. Vzhledem k rekreacni funkci této oblasti se pfedevsim v letnich mésicich
vyskytuje v oblasti zna¢né mnoZzstvi chodcU, ktefi se pohybuji po ulici v obou smérech,
Casto se také jedna o malé déti, asto na kolech a odrazedlech ¢i nejmensi v kocarcich.
Tento proud chodcl se stfetava s pomérné frekventovanou automobilovou a cyklistickou
dopravou, autor projektu také prfipominkuje problematické odbocovani na stavajici
parkovisté pri ulici Pfistaviste.
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Jednoznacnym cilem tohoto projektu je vybudovani chodniku pfFi ulici PFistavni a
Hrazni.

1.5.3 Projekt Ul. PFistavni/Hrazni - MK

Vroce 2023 byla zpracovana dokumentace na Upravu dopravy ve smeérového
oblouku v ulici Pfistavni, jedna se oblouk bezprostfedné prfed hrazi. Zpracovatelem
dokumentace ,Ul. Pfistavni/Hrazni - MK" jsou Brnénské komunikace a.s. Jedna se o navrh
zmény organizace dopravy, ve kterém je ve smérovém oblouku pfed hrazi navrzen pouze
jeden pruh, ktery ma byt projizdén oboustranné - kyvadlové, kdy dopravni proud ma byt
fizen pomoci svételného signalizacniho zafizeni. Ve zbylém prostoru, smérem k hrazi po

levé strané, je navrzena sdilena stezka pro pési a cyklisty, ktera je od jizdniho pruhu
oddélena pomoci baliset.

-

\ i ’ N YL /8
Obrazek 7 - Vyrez z projektu ,Ul. Pristavni/Hrdzni - MK", vykresu ,,Ndvrh zmény organizace dopravy”,
zpracovatel Brnénské komunikace a.s.

~

Projekt navrhuje nestavebni Upravy, benefitem tohoto FeSeni jsou minimalni
naklady a zaroven vytvoreni bezpecného prostoru v nejvice neprehledném Useku. DalSimi
prinosy tohoto typu feSeni je zklidnéni motorové dopravy v oblasti.

Naopak zaporem takového reSeni je prodlouZeni jizdnich dob pro motorovou
dopravu.
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Projekt vSak nebylo mozné realizovat, a to vzhledem k poloze Pozarni stanice pfi ulici
Hrazni, resp. zapornému stanovisku Hasi¢ského zachranného sboru Jihomoravského
kraje (z dlvodu zachovani legislativy tykajici se ploSného pokryti Uzemi dle zdkona ¢.
133/85 Sh. - Zakon Ceské narodni rady o poZarni ochrang).

1.5.4 Cile technické studie

Hlavnim cilem technické studie je nalezeni takového usporfadani pozemni
komunikace, aby doslo k ochranné chodct a byl jim v ramci prostoru predmétné pozemnf
komunikace vyclenén bezpecny prostor pro jejich pohyb.

Technicka studie je zpracovana variantné s cilem nalézt nejvhodnéjsi feseni.

V prabéhu zpracovani se resitelsky tym vénuje a zohledruje nasledujici klicova
témata:

e P&Si, cyklisticka a automobilova doprava;

e Financni naklady;

e Projednatelnost navrhu;

o Ucelnost a pFinosnost navrhovaného fesent;

e Soulad s Uzemné planovaci dokumentaci a dalSimi koncepZnimi materialy;

e Koordinace s pfipravovanymi strategickymi projekty mésta Brna;

e Napojeni na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu;

e Dopad na Zivotni prostfedi a kvalitu verejného prostoru;

e Zajisténi bezbariérovosti a dostupnosti pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu;

e Bezpecnost dopravy a minimalizace koliznich bod(;

e Odezva a pfipominky dotcenych subjektl.

2. VARIANTY RESENI

Pri FeSeni technické studie fesSitelsky tym postupné provéroval rizné varianty. Jako
zcela zasadni vzhledem k variantnimu zpracovani se ukazal navrh Sifkového usporadani
obou ulic, a to diky znacné stisnénym podminkam, které jsou jednak dany morfologii
terénu (po pravé strané vétsiny Useku strmy stoupajici svah, po levé strané klesajici svah
a vodni plocha). Samostatné feSeni také vyzaduje navrh komunikace na hrazi Brnénské
prehrady, kterd, i pfes planovanou rekonstrukci, nebude rozsSifena. V neposledni fadé je
také tfeba zminit omezeni z hlediska majetkopravniho, kdy je tfeba, aby novy navrh
komunikace nezasahoval do pozemk( soukromych osob ¢i subjekt(.

Variantni feSeni se primarné zamérovalo na rlizné moznosti Sitkového usporadani
ulicniho profilu. U kazdé varianty je zjednoduSené znazornén pfricny rez, ze kterého je
patrné Sirkové usporadani. Jako hlavni referencni misto bylo vybrano nejuzsi misto celého
reSeného Useku, které se nachazi v ulici Hrazni, bezprostfedné za hrazi Brnénské
prehrady. llustracné stavajici Sirkovou dispozici tohoto prostoru zobrazuje Obrazek 8.
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Hrazni - stavajici stav
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Jizdnipruh | Jlzdniprun Vyrobeno s Streetmix

Obrazek 8 - Stavajici Sifkovad dispozice v ulici Hrazni (www.streetmix.com)

2.1 VARIANTA 1: ZJEDNOSMERNENI

Jednou z prvnich reSenych variant bylo zjednosmérnéni ulice Pristavni od dnesniho
parkovisté smérem k hrazi, v€etné ulice Hrazni (viz zjednoduSené schéma - Obrazek 9).
Vzhledem k umisténi stanice hasi¢ského zachranného sboru (HZS) za hrazi v ulici Hrazni
bylo uvazovano s umisténim svételného signaliza¢niho zafizeni v jednosmérném Useku
tak, aby byla v pfipadé vyjezdu vozidel HZS do jednosmérného Useku zastavena doprava
a jednosmérny usek byl pred vyjezdem zachrannych slozek zcela vyklizen (zelené Sipky).
Aby bylo zajisténo, Ze kvyklizeni celého Useku dojde co nejrychleji je uprostred
jednosmérného useku (pfed hrazi v ulici Pfistavni) vytvoren Cekaci prostor.

Parkovisté
Pristavni

zast. Pristavisté

Obrazek 9 - Zjednodusené schéma jednosmeérné varianty
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Tato varianta se zpocatku resitelskému tymu jevila jako velmivhodng, a to z hlediska
rekreacni funkce oblasti a potfebé celkového zklidnéni pfedmétného Useku. Tento navrh
by také vyresil stisnéné prostorové podminky na hrazi. Tuto variantu také doporucuje
Dopravné technicka studie ,Dopravni obsluznost Brnénské prfehrady” vypracovana v roce
2022.

DalSi vyhodou této varianty jsou malé financni naklady na realizaci, v které by
jednosmérné useky mohly byt realizovany pouze dopravné-inzenyrskymi opatfenimi, a to
diky tomu, ze se Sifka komunikace v téchto Usecich prakticky neméni.

Hrazni-v.1, jednosmeérna

U | [ —

3m 3m

Chodnik Jizdni pruh Vyrobeno s Street mix

Obrdzek 10 - Varianta 1, jednosmérnd (www.streetmix.com)

Tato varianta se ale ukazala jako velmi problematicka z hlediska stavajici hasi¢ské
zachranné stanice umisténé na konci feSeného Useku. Byla projednavana s velitelem
hasi¢ské zachranné stanice npor. Ing. Alexandrem Fickem, ktery tuto variantu zavrhl
z dlvodu castych jizd HZS bez prednosti jizdy smérem do Bystrce, kdy by tato vozidla
musela projizdét pres Kninicky. Také vyjadfil obavy, Ze by pfi vyjezdech HZS s prednosti
jizdy neukaznéni ridici vjizdéli do jednosmérného Useku i pfi cerveném svétle ,Stdj" na
svételném signalizacnim zfizeni.

Od této varianty tedy bylo upusténo.

2.2 VARIANTA 2: KYVADLOVY PROVOZ

Tato varianta pocita stejné jako Varianta 1 s jednopruhovou komunikaci v useku v
ulici Pristavni mezi parkovistém a hrazi a dale v ulici Hrazni. Provoz by byl na rozdil od
varianty 1 zachovan obousmérny, kyvadlovy, fizeny svételnym signalizacnim zafizenim
(SSZ). Aby takto fizeny usek nebyl pfFilis dlouhy, je pred hrazi navrzen obousmérny Usek,
tedy by se vlastné jednalo o dva jednopruhové, kyvadlové useky fizené pomoci SSZ. Stejné
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jako u varianty 1 by v pfipadé vyjezdu vozidel HZS s prednosti jizdy bylo zapnuto SSZ tak,
aby doslo k vyklizeni obou Usek( a vozidla mohla nerusené projet.

Parkovisté
Pristavni

,U Lva"

ulice Hrdzni «——

P
/

zast. Pristavisté

Obrdzek 11 - Zjednodusené schéma varianty 2

Hrazni-v.2, kyvadlove

iy

3m

obrdzek 12 - Varianta 2, kyvadlovy provoz (www.streetmix.com)

Stejné jako jednosmérna varianta i tato varianta se jevi jako velmi vhodna vzhledem
k rekreacnimu charakteru oblasti a souvisejici potfebé zklidrnovani dopravy. Ta by navic
mohla byt posilena vhodnym zvolenim taktu SSZ a napf. preferenci vozidel vyjizdgjici z
rekreacni oblasti. DalSi vyhodou této varianty jsou shodné svariantou 1 nizké finan¢ni
naklady. Také u této varianty by jednosmérné useky mohly byt realizovany pouze
dopravné inZzenyrskymi opatfenimi, a to diky tomu, zZe se Sitka komunikace v téchto
usecich prakticky neméni.
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Tato varianta byla projednavana s velitelem hasic¢ské zachranné stanice npor. Ing.
Alexandrem Fickem, se zastupcem Odboru specialnich potapécskych cinnosti a vycviku
Policie CR a starostkou méstské €asti Brno - Knini¢ky pani Lenkou IStvanovou. V3ichni tfi
se postavili proti této varianté, podle velitele hasic¢ské zachranné stanice by se jednalo o
zkomplikovani vyjezdd a dostupnosti stanice pro zaméstnance, pani starostka
argumentovala vyuZivanim MC Knini¢ky pro objizdéni kyvadlového Gseku.

Z hlediska budouciho projednani se tak tato varianta jevi jako nevhodna.

2.3 VARIANTA 3, VYBRANA: 2 PRUHY + CHODNIK

Tato varianta pocitd s obousmérnym provozem prakticky v celém Useku s vyjimkou
hraze, kde vzhledem k Sifkovému usporadani neni mozné navrhnout soucasné vyhovuijici
chodnik a obousmérnou komunikaci. Provoz pres hraz je vtéto varianté uvazovan
kyvadlovy bez svételného signalizacniho zafizeni, tzv. na rozhled (stejné jako dosud).

V celém FeSeném Useku je podél dvoupruhové komunikace navrzen chodnik.

Vyhodou této varianty je minimalni omezeni pro jednotlivé druhy dopravy.

Podstatnou vyhodou této varianty je také nejlepsi projednatelnost vzhledem ke
stanici zachrannych sbor( a méstské ¢asti Brno - Kninicky.

Nevyhodou této varianty je vSak chybéjici zklidnéni motorové dopravy. Je velmi
pravdépodobné, ze i nadale bude komunikace pouzivana ve Spickach jako objizdna trasa.
Dalsi nevyhodou tohoto feSeni je, vzhledem k nutné minimaini Sifce 8,5 m, vyssi financni
narocnost této varianty spocivajici v nutnosti rozsifeni stavajiciho télesa pozemni
komunikace v nékterych usecich.

Tato varianta byla vybrana jako nejvhodnéjsi a je doporucena k realizaci.

Parkovisté
Pristavni

,U Lva"

«_ ulice Hrdzni «——
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zast. PFistavisté

Obrdzek 13 - Zjednodusené schéma varianty 3
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Hrazni - vybrana varianta

Y e —

25m 3m 3m

Chodnik Jizdni pruh Jizdni pruh vyrobeno S St reet mix

Obrazek 14 - Varianta 3, 2 pruhy + chodnik (www.streetmix.com)

2.4 VARIANTA 4:S CYKLOSTEZKOU

Jako idedlni varianta z hlediska vSech druh( dopravy se jevi varianta 3 doplnéna
navic o pruh pro cyklisty, viz Obrazek 15.

Hrazni - v.4, s cyklostezkou

25m 125m | 1.26m 3m 3m

Chodnik Jizdni pruh Jizdni pruh Vyrobeno s St reet mix

Obrdzek 15 - Varianta 4, s cyklostezkou (www.streetmix.com)
Tato varianta je ale velmi financné naroc¢na vzhledem k Sifce celého télesa pozemni
komunikace a nutnosti znacného rozsifeni stavajiciho zemniho télesa. Tato varianta by
byla také velmi Spatné realizovatelna z hlediska majetkopravniho (zasahu na pozemky
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soukromych vlastnikd). Dalsi nevyhodou této varianty je obtizné napojeni na zacatku a
konci FeSeného Useku.

3. VYBRANA VARIANTA

Predkladana vybrana varianta €. 3 (2 jizdni pruhy + chodnik) se snazi vyhovét vSem
poZadavkim, které byly v pribéhu feSeni kladeny na vysledny navrh. Tato varianta pocita
se zachovanim stavajiciho obousmérného provozu v celé délce Useku s vyjimkou samotné
hraze, a navic je oproti stavajicimu stavu v celé délce navrZzen chodnik na jizni/zapadni
strané ulic Pristavni a Hrazni.

3.1 SMEROVE A VYSKOVE VEDENi KOMUNIKACE

Navrzena komunikace je smérové i vyskove vedena ve stavajici stopé. Vzhledem ke
stupni dokumentace a neprovadénému geodetickému zaméreni byl navrh zpracovan na
zakladé polohopisnych, vySkopisnych dat a ortofotomapy ziskanych od Magistratu mésta
Brna (jedna se o mapové podklady GIS pro MC Brno - Bystre, viz kapitola 1.3.1 Podklady).
Navrh smérového a vyskového vedeni komunikace tak odpovida ziskanym podkladim a
je tfeba ho v dalSich stupnich projektové dokumentace zpfesnit na zakladé geodetického
zaméreni.

3.2 NAVRHOVA RYCHLOST A DALSi OPATRENI

V celé délce FeSeného Useku se predpoklada navrzeni zony tempo 30, tedy snizeni
rychlosti na 30 km/h. Cilem této Upravy je zklidnéni dopravy, zvySeni bezpecnosti pro
prechazejici chodce, a pfedevsim pro cyklisty, ktefi se diky této Upravé mohou bezpeclnéji
pohybovat v hlavnim dopravnim proudu.

V dalSich stupnich projektové dokumentace je vhodné navrhnout dalsi zklidnujici
prvky s cilem zlepSeni dodrzovani predepsané rychlosti, jako jsou zpomalovaci prahy Ci
zpomalovaci polstare. Vzhledem k ¢astym prijezdim vozidel IZS je vhodné zvolit takové
zpomalovaci polStare ¢i jiné dopravni Upravy, které by vzhledem k rozchodu kol vozidel
slozek IZS tyto nezpomalovaly, ale naopak by byly ucinné vzhledem k rozchodu kol
osobnich automobild.

Tato technicka studie také upravuje a navrhuje nové svislé dopravni znaceni (viz
prilohy C.1 a C.2) a na zacatku useku u zastavky PFistaviSté navrhuje uvitaci panel
Brnénska prehrada. ReSitelsky tym doporucuje zpracovani architektonické studie
uvitaciho prostoru.

3.3 SIRKOVE USPORADANI POZEMNI KOMUNIKACE

Jsou navrzeny 2 jizdni pruhy, zakladni Sifka jizdniho pruhu v pfimé je navrzena 3,0 m,
predpoklada se rozsifeni v oblouku na 3,25 m. Sitka jizdniho pésu je tak navrzena v pfimé
na 6,0 m, v oblouku az na 6,5 m.

Na hrazi byl prfevzat navrh projekéni kancelafe Rybak - projektovani staveb,
spol. sr. 0.z projektové dokumentace pro rekonstrukci hraze,VD Brno, oprava mostovky
a zelezobetonovych konstrukci”. Tento prevzaty navrh predpoklada sdilenou zénu na
télese hraze. Alternativnim navrhem fesitelského tymu je vedeni pouze jednoho jizdniho
pruhu o Sifce 3,5 m, vychazejici z poZadavkd na zimni ddrzbu.
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V celé délce FeSeného Useku je ve sméru od tramvajové zastavky PristaviSté smérem
k hrazi po levé strané navrzen chodnik promeénné Sirky:

- Vuseku mezi tramvajovou zastavkou PFistavisté po odbocujici pFistupovou
komunikaci vedouci k pfistavisti je navrZzena velkorysa Sife chodniku 5 - 5,5 m
v zavislosti na hranicich pozemkd. Tato oblast je z hlediska proudu chodcd
nejvytizenéjsi, jedna se o oblast, kde se misi proudy chodcl mificich k hrazi a k
pristavisti ¢i dale na zapad.
- Za odbocujici komunikaci do pfistavisté je navrzena Sife chodniku 2,5 m
s vyjimkou:
o Useku pred hrazi, kde vzhledem Kk prostorové dispozici je mozné
navrhnout chodnik Sife az 3,5 m,
o Useku na hrazi, kde je navrzena sdilena zéna.

V alternativnim navrhu resitelsky tym uvazuje s chodnikem na hrazi, ktery je vzhledem
ke stisnéné dispozici navrzen Sife 2,4 m.

3.4 KONSTRUKCE POZEMNI KOMUNIKACE

Navrzena skladba jizdniho pasu je navrzena jako vozovka pro mistni komunikace.
Sestava z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm, asfaltového betonu
pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm a asfaltového betonu pro podkladni vrstvy ACP 22+ tl.
50 mm. Tyto vrstvy je tfeba spojit postfikem modifikovanou asfaltovou emulzi.

Asfaltovy beton bude poloZen na 2 vrstvy Stérkodrté SDa frakce 0/32 mm, min. tl.
150 mm. V dalSich stupnich projektové dokumentace je tfeba ovéfit unosnost zemni
plané a pfipadné podkladni vrstvy pozemni komunikace upravit.

Tato skladba bude realizovana pouze v mistech rozsifeni stavajici vozovky. Tam, kde
se vozovka ve stavajicim stavu nachazi, technicka studie navrhuje odfrézovani a nasledné
nahrazeni pouze lozni a obrusné vrstvy vozovky ve stejné skladbé jako vyse.

Chodnik je navrzen z betonové dlazby tl. 60 mm, polozené do Stérkového loze.
V misté sjezdU je vhodné zvétsit tloustku dlazby na 80 mm, v pfipadé sjezdu do pristavisté
(km 0,181), kde se predpoklada mozné pojizdéni nakladnimi trailery s lodémi, je tfeba
tloustku dlazby zvétSit na 120 mm.

Odvodnéni povrchu pozemni komunikace je provedeno podélnym a pficnych
sklonem vozovky a chodniku. Predpoklada se odvodnéni zemni plané pomoci trativodd.

3.5 NAVRZENA A PROVEROVANA RESENI - PODROBNY POPIS
3.5.1 Zvy3enivozovky v misté sjezd(

V Useku od tramvajové zastavky Pristavisté po odbocujici komunikaci do pfistavisté
je navrzena Uprava sjezd( na levé strané komunikace a to tak, Ze sjezdy jsou vyskové
vedeny ve stejné vySce jako navazujici chodnik. Tato Uprava je navrzena pro posileni
prednosti chodcl a zvySeni jejich bezpecnosti. Konkrétné se jedna o vjezd do stavajici
smycky, sjezd na betonovou plochu, na které byvaji umistény kolotoce a jiné atrakce, a
samotna odbocujici komunikace vedena do pfistavu lodni dopravy je také navrzena jako
zvysena (jiz dnes je na ni vylou€en provoz motorovych vozidel mimo zasobovani).

V misté rozdéleni dopravnich proudl chodcl smérem k hrazi a smérem k pristavu,
tedy v misté, kde se styka Siroka komunikace vedouci smérem k pfistavu a navrzeny
chodnik vedouci smérem k hrazi je navrzeno schodisté o 1 - 4 schodech (viz pfiloha C.1
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Situace a Obrazek 16) a to z dGvodu zvétsujiciho se vyskového rozdilu mezi komunikaci
vedouci k hrazi a komunikaci k pristavisti. Diky této Upravé neni nutné navrhovat mezi
chodnikem a komunikaci opérnou zidku kterou by chodci museli obchazet.

AQ'

‘o)
s

s
; 3 ';H}(._ vJ

Obrdzek 16 - Vyrez ze situace - navrZené schodisté mezi komunikaci k pfistavisti a komunikaci vedouci k hrdzi

3.5.2 Parkovisté u pristavisté

Projektovd dokumentace navrhuje Upravy vjezdd, vyjezdu a péSich pfistupd na
stavajici parkovisté pfi ulici Pristavni.

Vjezd bude ponechan ve stavajici poloze, vzhledem k velkému podélnému sklonu
vjezdu je v misté vjezdu navrzen snizeny chodnik.

Stavajici vyjezd z parkovisté studie navrhuje zrusit, a to vzhledem k nevhodnému
podélnému sklonu vyjezdu a nahradit ho tak vyjezdem na komunikaci, ktera dnes spojuje
ulici Pristavni a komunikaci vedouci do pristavu viz vyrez se Situace - Obrazek 17.

Alternativni vjezd a vyjezd nachazejici se ve stavajicim stavu na konci parkovisté
smérem k hrazi studie navrhuje zrusit, a to z divodu Spatnych rozhledovych pomér(
vzhledem k poloze ve smérovém oblouku. Misto tohoto vjezdu je navrZzen chodnik.

Daéle je navic navrZzeno schodisté mezi parkovistém a ulici PFistavni, a to v navaznosti
na schodisté vedouci k hotelu Santon. Ve stavajicim stavu se zde nachazi travnaty svah
s patrnou vyslapanou pésinou.
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Obrdzek 17 - Vyfez se situace - zruseny a navrZeny vyjezd z parkovisté

3.5.3 Vegetace mezi ulici Pfistavni a parkovistém

Ve stavajicim stavu se mezi ulici PFistavni a parkovistém nachazi zhruba 10 stromU
a nékolik kerl. Stromy jsou rlizného stari a druhové rozmanité.

Technicka studie pocita s navrhem chodniku, ktery castecné zasahuje do dnesni
travnaté plochy. Tento chodnik je smérem k parkovisti zakon€en opérnou palisadovou
zidkou. ZaloZeni opérné zidky se tak nachazi v blizkosti kmene dnesnich stromd a mohla
by pri vystavbé nepriznivé ovliviiovat kofenovy systém stavajicich stromda.

MozZné FeSeni této situace bylo projednano s vedouci oddéleni ochrany a tvorby
zelen& a USES Magistratu mésta Brna, pani Ing. Terezou Pokornou. Miniméalini vzdalenost
lice konstrukce od kmene stromu by méla byt alespon 1,5 m, takZe feSeni s
navrzenou prubéznou palisddovou opérnou zidkou neni vhodné. Z jednani vzesly dvé
moznosti FeSeni daného problému a to:

1) V misté stavajicich stromU je mozné navrhnout odsazeni palisddovych opérnych
zidek dale od stromu. Tyto ,zalivy” z palisad by nasledné byly pfekryty pochozimi
pororosty tak, aby nebylo nutné v oblasti kmenU stromd zuZovat chodnik. Jedna
se o nestandardni feSeni, které je vdalSim stupni projektové dokumentace
vhodné projednat se spravcem pozemni komunikace.

2) Vzhledem k nejednotné druhové skladbé a nesouvislosti stromoradi je mozné
uvazovat s plnohodnotnou nahradou novym stromoradim, pri¢emz minimalni
Sirka zeleného pasu, v jehoz ose by nové stromy byly umistény, jsou 3 m.
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V dalSim stupni projektové dokumentace je tfeba projednat a vybrat vhodné feSeni
tohoto problému.

3.5.4 Mozna rekreacni plocha

Za pravostrannym smeérovym obloukem vedoucim od parkovisté k hrazi se po levé
strané komunikace nachazi stavajici piskova plocha s nékolika lavickami. Stav tohoto
mista je pomérné neutéeny a zanedbany. Pozemek je ve vlastnictvi Ceské republiky
s pravem hospodareni pfipadajici Povodi Moravy, s.p. Tato plocha je ve vykresu Situace
zaznacena jako ,mozna plocha pro rekreaci”.

Tato plocha by v budoucnu mohla slouzit jako odpocinkové misto s vyhlidkou na
vodni hladinu a hraz Brnénské pFehrady. U¢elem této studie neni navrh rekreacnich ploch,
nicméné Fesitelsky tym upozornuje, Zze by bylo vhodné tuto moznost provefit v dalSich
stupnich projektové dokumentace.

3.5.5 Hraz

V soucasnosti Povodi Moravy, s.p. fesi projekt rekonstrukce hraze. Je vypracovana
dokumentace pro povoleni zaméru a v soucasnosti prochazi fazi vyjadfovani dotcenych
subjektq.

Dle projektu rekonstrukce hraze bude koruna hraze zachovana stejnych rozmérd
jako v soucasnosti s vyjimkou dvou vyklenkd, které byly vyuzivany jako vyhlidky do udoli
feky Svratky. Tyto vyklenky budou odstranény z dvod( vedeni vodovodu po této strané
hraze.

Povodi Moravy projednavalo dopravni rezim na koruné hraze s Kancelari architekta
mésta Brna a Dopravnim odborem Magistratu mésta Brna a dohodli se na zfizeni sdilené
z6ny na koruné hraze. Jedna se tedy o koncept, kde se v jednom prostoru pohybuji
vSechny druhy dopravy, chodnik prakticky neni oddélen od vozovky, maximalni povolena
rychlost je 20 km/h.

Resitelsky tym nepovaZuje toto Feseni za vhodné, a to vzhledem k intenzité provozu
motorovych vozidel a mnozstvi chodcl vdané oblasti. AvSak vzhledem ke stupni
zpracovani projektové dokumentace pro rekonstrukci hraze a po projednani s Kancelari
architekta mésta Brna feSitelsky tym prevzal tento navrh sdilené zony jako hlavni
doporuceny.

Sdilena zéna je provedena pomoci najezdovych ramp pred zacatkem a koncem
hraze. Vozovka je opatfena Cervenym nastfikem obchodni znacky Rocbinda. Na obou
stranach vozovky je navrzen pas z Sedé dlazby ¢i betonu v Sifi cca 1 m coz odpovida Sifce
stavajiciho chodniku. Tyto pasy jsou zvySeny oproti vozovce o 2 cm.

Jako alternativni variantu freSitelsky tym navrhuje usporadani s oddélenym
chodnikem viz pfiloha C.6. Tato alternativni varianta navrhuje vedeni jednoho jizdniho
pruhu na koruné hraze 3irky 3,5 m, ktery je doplnény o chodnik Sifky 2,4 metrd na strané
k vodni ploSe a ponechava stavajici chodnik Sife 1 m na strané smérem do udoli.
Pfedpoklada se, Zze motorova vozidla budou pres hraz jezdit kyvadlové, dle rozhledu, tedy
prakticky stejné jako dosud.

Toto feSeni projednal reSitelsky tym s projektanty Povodi Moravy, s.p. a bylo také
prezentovano pracovniklim Kanceldrfe architekta mésta Brna i dopravniho odboru
Magistratu mésta Brna na vyrobnim vyboru. Toto reSeni bylo vSemi stranami shledano
jako dalSi mozné vhodné reseni, ale vzhledem k pokrocilému projednavani dokumentace
rekonstrukce hraze neni mozné jiz toto feSeni do projektové dokumentace zapracovat.
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Reditelsky tym tedy doporucuje provéFeni moZnosti Upravy projektové
dokumentace ve véci zmény dopravniho rezimu na koruné hraze, pfripadné provedeni
formou zmény stavby pfed dokoncenim.

3.5.6 Ulice Hrazni

NejuzSim mistem celé zajmové oblasti je praveé ulice Hrazni hned za hrazi Brnénské
prehrady, kde doplnéni chodniku vyvold zemni Upravy ve formé stavby opérné zdi vysky
do 2 m.

Technicka studie také pocitd s napojenim stavajiciho chodniku vedoucim blize
k vodni plose mimo stavajici téleso komunikace. Tento prostor se mulze také stat
vyhlidkovym mistem na vodni plochu & pomoci doplnéni vhodného mobiliare
odpocinkovym a rekreacnim mistem. Ve stavajicim stavu je tento chodnik veden nize ve
svahu nad vodni plochou nez pozemni komunikace. Chodnik se napojuje ke
stavajici pozemni komunikaci pred stanici hasi¢ského zachranného sboru ve velkém a
nevyhovujicim podélném sklonu. Tento stavajici chodnik je tfeba napojit na nové navrzeny
chodnik vedouci v soubé&hu se stavajici komunikaci. Technicka studie proto navrhuje toto
misto nahradit schodistém, bezbariérovy pfistup na tuto plochu bude zachovan ze strany
blize k hrazi.

Jako mozné alternativni feSeni je vyuZziti vySe zminéného stavajiciho chodniku, jako
hlavni komunikace pro pési. V soubéhu s pozemni komunikaci by pak v predmétném
useku chodnik navrzen nebyl. VyuZiti tohoto stavajiciho chodniku s sebou ovSem pFinasi
nékolik probléma:

- Chodnik je ve Spatném stavu, stavajici asfaltovy povrch je znacné zvinény a
popraskany, konec chodniku je v nevyhovujicim podélném sklonu a je tak tfeba
provést jeho rekonstrukci;

- Stavaijici chodnik leZi na pozemku Ceské republiky, pravo hospodafit s majetkem
statu je udéleno Povodi Moravy, s.p., pozemek tedy neni v majetku mésta Brna
a pred rekonstrukci by musel byt do jeho vlastnictvi preveden;

- Stavajici chodnik je navrzen svelmi prudkym stoupanim na jeho konci (blize
stanici hasi¢ského zachranného sboru). PFfi rekonstrukci chodniku je tfeba
dodrzet maximalni podélny sklon, ktery cini 8,33 %. Aby byl tento maximalni
sklon dodrzen bylo by tfeba provést vétsi upravy zemniho télesa, a to cca v %
délky chodniku vcetné zvySeni nivelety. S ohledem na konfiguraci terénu by tim
vznikla potfeba vystavby opérnych zidek ¢i zdi, coZz by vyrazné snizilo Usporu
investi¢nich naklad{ pri vyuZiti stavajiciho chodniku.

3.5.7 Opérné zidky a zdi - pripominky KAM

Vzhledem k podnétu Kancelafe architekta mésta Brna byla provérena potfeba
doplnéni zabradli nad palisadovou zidkou pfi parkovisti v ulici PFistavni. Podle pouzitého
modelu terénu vyskovy rozdil mezi stavajicim terénem a navrzenym chodnikem odpovida
poZadavk(iim pro Fe3eni bez instalace zabradli (maximalni hloubka d = 500 mm dle CSN
74 3305). Resitelsky tym ale upozorfiuje, Ze model terénu nemusi byt dostatecné presny,
potfeba navrhu zabradli je tak tfeba doresit v dalSim stupni projektové dokumentace na
zakladé geodetického zaméreni.

Dalsi pfipominkou Kancelare architekta mésta Brna bylo upfesnéni materialového
provedeni opérnych zdi. Resitelsky tym navrhl v &asti ulice PFistavni pfi stavajicim
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parkovisti betonovou palisddovou opérnou zidkou, v ulici Hrazni pak opérnou zed
z tvarovek typu Loffelstein. Tyto informace jsou soucasti pfilohy C.4 Charakteristické
pricné fezy. Navrzeny typ opérnych zidek a zdi, je ale spiSe ilustracni a presahuje
podrobnost této technické studie a mlze byt v dalSim stupni projektové dokumentace
zménén.

3.6 INZENYRSKE SITE

Ve stavajicim stavu je v zajmovém Useku zfizeno verejné osvétleni - na levé strané
podél ulice Pristavni a za hrazi pak na pravé strané ulice Hrazni. V souvislosti s navrzenymi
Upravami a se zménou Sirkového usporadani pozemni komunikace bude nutné v dalSich
stupnich projektové dokumentace detailné zpracovat navrh prelozky verejného osvétleni.
Stavajici verejné osvétleni je v kolizi s navrzenymi Upravami predevSim na zacatku
reSeného Useku v misté chodniku Sife 5- 5,5 m a také ve smérovém oblouku pred hrazi a
na hrazi.

Nové umisténi stozard verejného osvétleni je tfeba navrhnout tak, aby odpovidalo
novému prostorovému usporadani komunikace, zajistovalo bezpecné a rovnomérné
osvétleni vozovky i pfilehlych ploch a zaroven respektovalo technické a estetické
pozadavky na zaclenéni do uli¢niho prostoru.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat také osvétleni prechodd pro chodce. V mistech
jejich umisténi musi byt navrzeno zvysSené osvétleni, které zajisti dostatecnou viditelnost
chodcli pro fidice motorovych vozidel i v noc¢nich hodindch a za zhorSenych
povétrnostnich podminek. Osvétleni pfechodl je vhodné Fesit samostatnymi svitidly s
asymetrickou charakteristikou svételného toku, umisténymi tak, aby ucinné osvétlovala
prostor prechodu i jeho bezprostredni okoli.

4. KOORDINACE SE ZAMERY V UZEMI

Jednim z klicovych aspektl budouci Uspésné realizace projektu je respektovani
uzemné planovaci dokumentace a koordinace se strategickymi projekty mésta Brna a
dal$imi projekty soukromych investor(.

4.1 UZEMNIi PLAN MESTA BRNA

Vzhledem k tomu, Ze technicka studie prakticky neméni trasu stavajici pozemni
komunikace, je pfedkladany navrh v souladu s Uzemnim planem mésta Brna (Uc¢inny od
1. 1. 2025). Navrhované Upravy se nachazi na stabilizovanych plochach, pozemni
komunikace lezi na ploSe PU (Vefejna prostranstvi vSeobecna), oblast hraze je plocha TU
(Technicka infrastruktura vSeobecnd) a parkovisté pfi ulici Pfistavni pak nalezi plose DU
(Doprava vSeobecna).

Navrhované tpravy jsou v souladu s tzemnim planem mésta Brna.

4.2 KOORDINACE SE ZAMERY V ZAJMOVEM UZEMI
4.2.1 Zameér stavby silnice 1. tfidy ,1/73 Troubsko/D1 - Kufim - Bofitov”

Zameér stavby silnice 1. tfidy je soucasti pfilohy C.1 Situace. Tento zameér kfizi ulici
PFistavniv oblasti mezi tramvajovou zastavkou PristaviSté a parkovistém pfi ulici PFistavni.
Jedna se o dlouhodoby zamér s predpoklddanou realizaci nejdfive za 10 let. V oblasti
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kfizeni s timto zdmérem dojde k znacnym zménam a prestavbam ulice Pristavni. Cilem
technické studie neni koordinace s timto zamérem, ale dosazeni lepSiho komfortu pro
pési v oblasti do doby realizace tohoto zaméru.

4.2.2 Dopravné technicka studie ,Dopravni obsluznost Brnénské prehrady”

Pri vyhledavani nejvhodnéjSich variant reSitelsky tym nejdfive proveéfil variantu
zjednosmeérnéni casti ulice PFistavni a ulice Hrazni (varianta 1), tak jak je doporuceno v této
studii. Vzhledem k poloze stanice Hasi¢ského zachranného sboru se ale tato varianta
ukazala jako neprojednatelna.

Dopravné technicka studie dale pfedpoklada v dlouhodobém horizontu prestavbu
oblasti dnesniho pfistavisté, viz vizualizace - Obrazek 180brazek 18 - Vizualizace oblasti
PFistavisté, zdroj: Dopravné technicka studie ,Dopravni obsluznost Brnénské prehrady”.
Tato technicka studie, ktera ma byt spiSe stfednédobym rfeSenim v dané oblasti tak nema
za cil koordinovat sbudouci moZnou (a dosud zcela nejasnou) prestavbou oblasti
dnesniho pristaviste.

A

Obrazek 18 - Vizualizace oblasti PristaviSté, zdroj: Dopravné technicka stud ~Dopravni obsluZnost Brnénské
prehrady”

4.2.3 Dokumentace pro povoleni zaméru ,VD Brno, oprava mostovky a
Zelezobetonovych konstrukci”

Jedna se o dokumentaci rekonstrukce hraze Brnénské prehrady. Tento projekt
pocita se sdilenou zénou na koruné hraze, kterou tato studie prebirad do svého navrhu
jako hlavni feSeni, a to vzhledem ke stupni projednani dokumentace rekonstrukce hraze.
Jako vhodngéjsi alternativni variantu FeSitelsky tym navrhuje usporadani s oddélenym
chodnikem. Podrobné je tento problém pospan v kapitole 3.5.5 Hraz.
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4.2.4 Dokumentace pro spolecné povoleni,Rekreacni apartmany U Lva”“

U kFiZzovatky ulic Hrazni a Rekreacni maji vzniknout nové rekreacni apartmany U Lva.
Soucasti projektu je také stavba chodniku, kterd bude nasledné predana meéstu Brnu. Dle
koordinacniho vykresu této technické studie, tento chodnik zasahuje cca 0,5 m do stavajici
linie vozovky. Stavajici okraj vozovky je v tomto Useku velmi nerovny, ale dle dostupnych
podkladl navrzeny chodnik nereflektuje stavajici Sifi vozovky. Nové navrzeny chodnik a
vozovka v této technické studii potfebuje minimalni Sifi ulicniho prostoru 8,5 m, ktery
vzhledem k opérné zidce u hasicské zachranné stanice a navrzené poloze chodniku dle
dokumentace pro spolecné povoleni nebude dodrZzen. Vzhledem k tomu, Ze tato studie
nebyla vytvofena na zakladé geodetického zaméreni je mozné, Ze se jedna pouze o
nepresnost této technické studie, nicméné reSitelsky tym doporucuje provéfit, zda je
poloha chodniku v dokumentaci pro spolecné povoleni zakreslena spravné vzhledem
k poloze stavajici vozovky. Ve vSech ostatnich ohledech je technicka studie v souladu
s timto projektem. Technicka studie prejima misto pro prechazeni navrzené vtomto
projektu.

5. ODHAD FINANCNICH NAKLADU

Celkové odhadované finan¢ni naklady na realizaci vybrané varianty ¢. 3 dcini
38,332 mil. K¢ v€etné DPH. Navrh je zpracovan s dlirazem na hospodarnost a efektivni
vyuziti stavajicich konstrukci tam, kde to charakter navrhovanych Uprav umoznuje.
Typickym prikladem je stavajici vozovka, u niz se pocitda pouze s obrousenim hornich
vrstev a naslednym polozenim novych vrstev, nikoliv s kompletni rekonstrukci.

Podrobny rozpis odhadovanych finan¢nich nakladd je uveden v pfiloze E.1, kde jsou
jednotlivé polozky roz€lenény podle charakteru stavebnich praci a pouzitych konstrukci.

6. ZAVER

Technicka studie ,Chodnik na prehradé” se zamérila na nalezeni reSeni, které zvysi
bezpecnost a komfort pohybu pésich v jedné z nejvice frekventovanych rekreacnich lokalit
mésta Brna. Stavajici usporadani komunikace v ulicich Pfistavni a Hrazni, zejména
v oblasti hraze, je z pohledu dopravni bezpecnosti chodcl nevyhovujici, pficemz dochazi
k astému stretu pési, cyklistické a automobilové dopravy.

Resitelsky tym posoudil nékolik variantnich Fe$eni. Vzhledem k poZadavkim
zachrannych slozek vyplynula nutnost zachovani obousmérného automobilového
provozu. Jako nejvhodnéjsi byla tedy zvolena varianta €. 3 - obousmérna dvoupruhova
komunikace doplnéna o chodnik. Toto feSeni predstavuje nejlépe projednatelny
kompromis mezi zajmy jednotlivych uzivateld tzemi.

Studie doporucuje v dalSich stupnich projektové dokumentace zpfesnit navrh na
zakladé geodetického zaméreni a vénovat pozornost také kvalité verejného prostoru,
napriklad formou doplnéni vyhlidkovych a odpocinkovych ploch ¢i feSenim vegetace.
Navrzené usporadani je v souladu s platnou zemné planovaci dokumentaci a z hlediska
funkcénosti prinasi vyznamny pfinos zejména pro pési dopravu a rekreacni vyuziti oblasti.

Vysledkem studie je doporuceni k realizaci vybrané varianty s tim, Ze dalSi stupné
projektové dokumentace by mély rozpracovat detailni technické a organizacni reSeni,
které zajisti bezpecny a kvalitni prostor pro vSechny uZivatele této atraktivni lokality.
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V Brné, dne 26. 11. 2025 Vypracovala: Ing. Dana Hubackova

Kontroloval: Ing. Tomas Riha
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